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London Electrobus Company

15 lipca 1907 roku na ulice Londynu wyjechaty autobusy z Electrobus
Company. Wtadze miasta uznaty za Swietny pomyst zastapienie
dorozek, a takze autobuséw spalinowych - ekologicznymi
elektrobusami. W tamtym czasie Londyhczykdéw obstugiwato 230
hatasliwych autobuséw na benzyne.

Jedna czwarta z nich zawsze byta w naprawie. Niezadowolenie z tej formy transportu byto tak duze,
ze, jak podaje teslamotorsclub.com, w 1907 roku , The Economist” ogtosit , triumf konia”. Te z kolei
byty sprawcg olbrzymiego fetoru. Stad tez transport publiczny byt wtasciwym miejscem dla
autobuséw na baterie i te wtasnie luke chciat wypetni¢ London Electrobus Company.

Swietnie zaprojektowane, fatwe w obstudze pojazdy, zasilane akumulatorami na jednym tadowaniu
mogty zabra¢ 34 pasazeréw na 60 kilometrowga przejazdzke. Wymiana akumulatora zabierata
jedynie 3 minuty, a do jego tadowania nie byto konieczne zjezdzanie do zajezdni, poniewaz miejsca
tadowania byty rozmieszczone w wielu punktach miasta.

»Nie ma smrodu, hatasu, przegrzania, wstrzgséw, mozliwego niebezpieczenstwa i co wazne, pojazdy
nie ptosza zaprzegnietych w dorozki koni” - tak zachwalano nowe elektryczne autobusy.

Rozwigzanie to byto nowatorskie i miato przed sobg swietng przysztos¢. Dos¢ powiedzied, ze na tej
filozofii, w niemal niezmienionej postaci, opiera sie transport miejski w Chattanooga (TN) w USA. W
kwietniu 1906 roku akcje spétki zaczety by¢ notowane na gietdzie. Firma chciata zebra¢ 300 tysiecy
funtéw, by moc zaopatrzy¢ miasto w 300 nowych autobuséw. Pierwszy pakiet akcji przynidst dochéd
120 tysiecy funtéw. Kiedy wydawato sie, ze Electrobus osiggnie gietdowy sukces, miasto obiega
wiadomos¢, ze firma zakupita prawa patentowe od Barona de Martigny, ptacac za nie 20 tysiecy
funtow, czyli rownowartosc dzisiejszych 7.5 miliona funtdéw. Patent byt przestarzaty i nie miat jednak
nic wspdlnego z tego typu pojazdami. Inwestorzy nie dali sie nabrac i zadali zwrotu pieniedzy -
prawie 80 tysiecy funtéw.

Za Baronem Martigny, ktéry okazat sie by¢ kanadyjskim muzykiem stat Edward Lehwess, niemiecki
prawnik - zwany zawodowym naciggaczem, ktory przekretami optacat swoje hobby - szybkie
samochody i drogi szampan. Zatozyt on firmy krzaki, aby doszczetnie wypompowac pienigdze z



londynskiego przedsiebiorstwa. Jedna z nich byta Electric Vehicle Company z West Norwood, ktéra
produkowata autobusy. Przyjeta ona zaliczke w wysokosci 31 tysiecy funtéw, co miato pokry¢ koszt
produkcji 50 autobuséw, z czego jedynie 20 dostarczono. Londyn przeptacit za kazdy z tych
pojazdéw, a poczatkowa porazka z inwestorami doprowadzita do likwidacji spétki. Raz jeszcze
Lehwess postanowit zarobi¢, odkupujac 8 autobuséw, ptacac za kazdy 800 funtéw i odsprzedajgc za
3 i pot tysigca funtéw.

Z hucznych zapowiedzi wtodarzy pozostato tylko wspomnienie. Na kleske niemal bezszumowego
transportu elektrycznego wptynety preferencje spoteczenstwa dotyczace pojazdéw spalinowych,
czyli moda. Na poczatku XX wieku spaliny i hatas byty oznakga luksusu, prestizu i postepu, a pojazdy
elektryczne zaczeto utozsamiac ze starszym pokoleniem.

Przyktad London Electrobus pokazuje, ze najlepsze pomysty nie zawsze najlepiej sie sprzedajg -
tego zdania jest Mark Hairr z Instytutu Zaawansowanej Technologii Transportu (Advanced
Transportation Technology Institute), ktéry twierdzi, ze po dzi$ dzieh nie wymyslono bardziej
ekonomicznego i ekologicznego transportu publicznego.

Zrédta: unambig.wordpress.com; teslamotorsclub.com; petergould.co.uk; googlebooks The Electric
Vehicle: Technology and Expectations in the Automobile Age. Gijs Mom Baltimore; Wyd. Johns
Hopkins University Press 2004.
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